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@ Wagenheberkonsole fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Beim Stand der Technik ist ein durch einen Durchtritt in 
einer Seitenwand hindurchragendes Stirnende des Wagen- 
heberrohres dicht rnit der Seitenwand verschweiBt. 
Erfindungsgemafe ist ein das Stirnende des Wag en heberroh- 
res uber seinen Umfang umschiie&ender Dichtring vorgese- 
hen, der rnit einer umlaufenden elastischen Ausgleichslippe 
versehen ist, die den Durchtritt auf einer AuSenseite der 
Seitenwand uberlappt. 

Einsatz in Tiirschwellern von Personenkraftwagen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Wagenheberkonsole fur 
ein Kraftfahrzeug mit einem Wagenheberrohr, das 
kraftubertragend in eine Rohbaustruktur des Kraftfahr- 
zeugs eingebunden ist und mit einem Stirnende durch 
einen Durchtritt in einer Seitenwand des Kraftfahr- 
zeugs hindurchragt, wobei das Wagenheberrohr auf 
Hohe des Durchtritts dicht mit der Seitenwand ab- 
schlieBt 

Eine solche Wagenheberkonsole ist aus der Mercedes 
W 201-Baureihe bekannt (DE 42 23 563 CI). Das Wa- 
genheberrohr ist bei diesem Kraftfahrzeug kraftuber- 
tragend in einen eine Faltblechkonstruktion darstellen- 
den Stander eingeschweiBt, der starr und kraftubertra- 
gend mit der Rohbaustruktur des Kraftfahrzeugs ver- 
bunden ist. Ein auBeres Stirnende des Wagenheberroh- 
res ragt durch einen Durchtritt in einer Seitenwand ei- 
nes Turschwellers heraus und ist im Bereich des Durch- 
tritts mit der Seitenwand dicht verschweiBt Urn die not- 
wendige Dichtheit zu erreichen, wird ein MAG- 
SchweiBverfahren eingesetzt. Zum Erzielen von saube- 
ren und dichten SchweiBnahten sind haufig manuelle 
Nacharbeiten notwendig. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Wagenheberkon- 
sole der eingangs genannten Art zu schaffen, die mit 
verringertem Aufwand eine ausreichende Abdichtung 
zwischen dem Wagenheberrohr und der Seitenwand 
des Kraftfahrzeugs erzielt. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB ein das Stirn- 
ende des Wagenheberrohres uber seinen Umfang um- 
schlieBender Dichtring vorgesehen ist, der mit einer um- 
laufenden elastischen Ausgleichslippe versehen ist, die 
den Durchtritt auf einer AuBenseite der Seitenwand 
uberlappt Dadurch wird eine VerschweiBung zwischen 
der Seitenwand und dem Wagenheberrohr vermieden 
und dennoch eine ausreichende Dichtwirkung zwischen 
Wagenheberrohr und Seitenwand erzielt Da das Wa- 
genheberrohr ohne Anbindung frei durch den Durch- 
tritt der Seitenwand hindurchragt, ergeben sich bei ent- 
sprechenden Belastungen Relativbewegungen zwischen 
dem Wagenheberrohr und der Seitenwand. Urn diese 
auszugleichen und auch bei Belastungen eine ausrei- 
chende Dichtwirkung zwischen Seitenwand und Wa- 
genheberrohr zu erzielen, ist die elastische Ausgleichs- 
lippe am Dichtring vorgesehen, die den Durchtritt auf 
der AuBenseite der Seitenwand uberlappt. Die Aus- 
gleichslippe weist daher eine Doppelfunktion auf, zum 
einen das Abdichten des Durchtritts von der AuBenseite 
der Seitenwand her und zum anderen die Beibehaltung 
der Dichtwirkung auch bei Relativbewegungen zwi- 
schen Wagenheberrohr und Seitenwand durch eine ent- 
sprechend veranderte elastische Anschmiegung der 
Ausgleichslippe. Der Weg der bei ublichen Belastungen 
auftretenden Relativbewegungen betragt bis zu 3 mm. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist der Querschnitt 
des Durchtritts fur Ausgleichsbewegungen des Wagen- 
heberrohres groBer als der maximale Querschnitt des 
Wagenheberrohres. Zwischen Durchtritt und AuBen- 
umfang des Wagenheberrohres verbleibt daher ein frei- 
er Ringraum, innerhalb dessen Relativbewegungen zwi- 
schen Wagenheberrohr und Seitenwand auftreten kon- 
nen, ohne daB die AuBenkontur des Wagenheberrohres 
mit der Seitenwand in Beruhrung gelangt 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der 
Dichtring einschlieBlich der Ausgleichslippe einstiickig 
aus einem elastischen Material hergestellt. Diese Ausge- 
staltung ist besonders zweckmaBig und kostengunstig. 
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der 
Dichtring eine den Durchtritt auf einer Innenseite der 
Seitenwand radial uberlappende Gegenlippe auf. Diese 
Gegenlippe dient als Verliersicherung, die einen Verlust 
5 des Dichtrings im praktischen Gebrauch des Kraftfahr- 
zeugs verhindert 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ragen die Aus- 
gleichslippe und die Gegenlippe in unbelastetem Zu- 
stand des Dichtrings im Profil winklig aufeinander zu. 
io Der axiale Abstand der AuBenrander der Ausgleichslip- 
pe und der Gegenlippe ist geringer als die Blechdicke 
der Seitenwand, so daB sowohl die Ausgleichslippe als 
auch die Gegenlippe im eingebauten Zustand unter 
Spannung stehen und somit gegen die Wandungen der 
1 5 Seitenwand gedriickt werden. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspriichen sowie aus der nach- 
folgenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels der 
Erfindung, das anhand der Zeichnungen dargestellt ist. 
20 Fig- 1 zeigt in einem Langsschnitt eine in eine Roh- 
baustruktur eines Kraftfahrzeugs eingebundene Aus- 
fuhrungsform einer erfindungsgemaBen Wagenheber- 
konsole, bei der die Abdichtung zwischen einer Seiten- 
wand und einem Wagenheberrohr durch einen Dicht- 
25 ring erzielt ist, und 

Fiig. 2 in einer Schnittdarstellung den Dichtring nach 
Fig. 1 in unbelastetem Zustand. 

Ein Kraftfahrzeug nach Fig. 1 weist im Bereich eines 
seitlichen Turschwellers eine Wagenheberkonsole (2) 
30 auf, in die ein Wagenheberrohr (3) kraftubertragend und 
stabil eingebunden ist. Die Wagenheberkonsole (2) ist in 
an sich bekannter Weise (Mercedes W 201) mit einem 
eine Faltblechkonstruktion darstellenden Stander (2) 
versehen, der kraftubertragend in die Rohbaustruktur 
35 des Kraftfahrzeugs eingebunden ist. Die Faltblechkon- 
struktion des Standers (2) flankiert das Wagenheber- 
rohr (3) zu beiden Seiten und weist auf Hohe des Wa- 
genheberrohres (3) mehrere Einpragungen (4) auf, zwi- 
schen denen das Wagenheberrohr (3) kraft- und form- 
40 schlussig gehalten ist. Im Bereich dieser Einpragungen 
(4) ist das Wagenheberrohr (3) mit dem Stander (2) ver- 
schweiBt Der Stander (2) ist zusatzlich zu den Einpra- 
gungen (4) mit einer Stiitzstrebe (11) versehen, die eine 
zusatzliche kraftubertragende Wirkung und damit eine 
45 verbesserte Einbindung des Wagenheberrohres (3) in 
die Rohbaustruktur gewahrleistet Die seitliche AuBen- 
haut des Turschwellers des Kraftfahrzeugs wird durch 
eine Seitenwand (1) gebildet, die koaxial zu einer Mittel- 
langsachse (10) des Wagenheberrohres (3) mit einem 
50 Durchtritt (5) versehen ist Ein vorderes Stirnende des 
Wagenheberrohres (3) ragt durch diesen Durchtritt (5) 
und damit durch die Seitenwand (1) zur AuBenseite hin- 
durch. Der Offnungsquerschnitt des Durchtritts (5) ist 
groBer als der AuBenquerschnitt des Wagenheberroh- 
55 res (3), so daB zwischen dem Rand des Durchtritts (5) 
und dem Wagenheberrohr (3) in der Ebene des Durch- 
tritts (5) ein freier Ringraum verbleibt Das Wagenhe- 
berrohr (3) ist daher zwar starr mit dem Stander (2) der 
Wagenheberkonsole verbunden und damit kraftiiber- 
60 tragend in die Rohbaustruktur des Kraftfahrzeugs ein- 
gebunden, es steht jedoch mit der Seitenwand (1) nicht 
in Beruhrung. 

Um den Durchtritt (5) und damit das Innere des Tur- 
schwellers gegen das Eindringen von Nasse oder Feuch- 
65 tigkeit zu schutzen, ist der freie Ringraum des Durch- 
tritts (5) zwischen dem Wagenheberrohr (3) und der 
Seitenwand (1) durch einen Dichtring (6) verschlossen 
(Fig. 2). Der Dichtring (6) ist aus einem elastischen Ma- 
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terial, beim Ausfuhrungsbeispiel aus Kautschuk, herge- 
stellt. Er weist eine Ringwand auf, die im moniienen 
Zustand nach Fig. 1 koaxial auf das Stirnende des zylin- 
drischen A u Ben urn fangs des Wagenheberrohres (3) auf- 
geschoben ist. Jrn aufgesetzten Zustand ragt der Dicht- 5 
ring (6) axial um einen geringen Betrag uber die Ein- 
steckoffnung (7) des Wagenheberrohres (3) nach vorne 
heraus. Im Bereich eines in Aufschubrichtung vorderen 
Stirnendes weist die Ringwand des Dichtringes (6) eine 
sich schrag nach auBen erstreckende, schusselrandartig 10 
umlaufende Gegenlippe (9) auf. Im Bereich ihres gegen- 
uberliegenden Stirnendes weist die Ringwand des 
Dichtringes (6) eine ebenfalls nach auBen abragende 
umlaufende Ausgleichslippe (8) auf, die im Profil bogen- 
formig in Richtung des Randes der Gegenlippe (9) ge- 15 
krummt ist. Im unbelasteten Zustand nach Fig. 2 sind 
daher sowohi die Gegenlippe (9) als auch die Aus- 
gleichslippe (8) krempenartig von der Ringwand des 
Dichtringes (6) nach auBen abgebogen und einander 
schrag zugewandt. Die Rander der Gegenlippe (9) und 20 
der Ausgleichslippe (8) befinden sich in unbelastetem 
Zustand nahezu in derselben Radialebene (auf die Mit- 
teilangsachse (10) bezogen). Im montierten Zustand 
stutzeri sich die Gegenlippe (9) an einer Innenseite und 
die Ausgleichslippe (8) an einer AuBenseite der Seiten- 25 
wand (1) ab, wobei beide den Durchtritt (5) radial uber- 
lappen. Die Ausgleichslippe (8) und die Gegenlippe (9) 
wirken jeweils als Gegenhalter fur die jeweils andere 
Gummiiippe, so daB die Gegenlippe (9) als Verliersiche- 
rung gegen ein Herausrutschen des Dichtringes (6) aus 30 
dem Durchtritt (5) und die Ausgleichslippe (8) als Siche- 
rung gegen ein Hineinrutschen des Dichtringes (6) in das 
Innere des Turschwellers dienen. Im montierten Zu- 
stand nach Fig. 1 befinden sich sowohi die Ausgleichs- 
lippe (8) als auch die Gegenlippe (9) unter elastischer 35 
Spannung und werden dadurch gegen die AuBenbzw. 
die Innenseite der Seitenwand (1) gedruckt Da die Aus- 
gleichslippe (8) wie auch die Gegenlippe (9) elastisch 
sind, schmiegen sie sich an die jeweilige konstruktive 
Formgebung der Seitenwand (1) an. Die Ausgleichslippe 40 
(8) dichtet dadurch den Durchtritt (5) uber seinen ge- 
samten Umfang zur AuBenseite der Seitenwand (1) hin 
ab. 

Wird ein Wagenheber in die Aufnahmeoffnung (7) des 
Wagenheberrohres (3) eingeschoben und anschlieBend 45 
das Kraftfahrzeug angehoben, so veriagert sich das Wa- 
genheberrohr (3) aufgrund der hohen Belastungen rela- 
tiv zu dem Durchtritt (5) in der Seitenwand (1) im we- 
sentlichen radial um einen bestimmten Betrag, der, je 
nach Fahrzeug, etwa 3 mm betragt. In dieser Position ist 50 
das Wagenheberrohr (3) daher exzentrisch im Durch- 
tritt (5) positioniert. Die — auf die Mittellangsachse (10) 
bezogen — radiale Breite der Ausgleichslippe (8) ist 
jedoch groBer als der maximale radiale Versatz des Wa- 
genheberrohres (3) in dem Durchtritt (5), so daB auch 55 
bei maximalem radialen Versatz des Wagenheberrohres 
(3) relativ zur Seitenwand (1) immer noch eine sichere 
Anlage der Ausgleichslippe (8) an der AuBenseite der 
Seitenwand (1) uber den gesamten Umfang des Durch- 
tritts (5) gewahrleistet ist. Die Ausgleichslippe (8) garan- 60 
tiert daher unabhangig von den im Betrieb auftretenden 
Belastungen auf die Wagenheberkonsole immer eine 
gleichbieibende Dichtwirkung zwischen Wagenheber- 
rohr (3) und Seitenwand (1). 
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einem Wagenheberrohr, das kraftubertragend in 
eine Rohbaustruktur des Kraftfahrzeugs eingebun- 
den ist und mit einem Stirnende durch einen Durch- 
tritt in einer Seitenwand des Kraftfahrzeugs -hin- 
durchragt, wobei das Wagenheberrohr auf Hohe 
des Durchtritts dicht mit der Seitenwand ab- 
schlieBt, dadurch gekennzeichnet, daB ein das 
Stirnende des Wagenheberrohres (3) uber seinen 
Umfang umschlieBender Dichtring (6) vorgesehen 
ist, der mit einer umlaufenden elastischen Aus- 
gleichslippe (8) versehen ist, die den Durchtritt (5) 
auf einer AuBenseite der Seitenwand (1) uberlappt. 

2. Wagenheberkonsole nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Querschnitt des Durch- 
tritts (5) fur Ausgleichsbewegungen des Wagenhe- 
berrohres (3) groBer ist als der maximale Quer- 
schnitt des Wagenheberrohres (3). 

3. Wagenheberkonsole nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Dichtring (6) einschlieB- 
lich der Ausgleichslippe (8) einstuckig aus einem 
elastischen Material hergestellt ist. 

4. Wagenheberkonsole nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Dichtring (6) eine den 
Durchtritt (5) auf einer Innenseite der Seitenwand 
(I) radial uberlappende Gegenlippe (9) aufweist. 

5. Wagenheberkonsole nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ausgleichslippe (8) und die 
Gegenlippe (9) in unbelastetem Zustand des Dicht- 
ringes (6) im Profil winkiig aufeinander zuragen. 
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